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corsia carrabile corsia carrabilepedonale pedonalePISTA CICLABILE
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corsia carrabile corsia carrabilepedonale pedonale
conglomerato bituminosoMATERIALI

FUNZIONI

DIMENSIONI

STATO DI FATTO

1.52 3.70 4.00 2.500.500.501.80

6.10 variabile ~4.276.901.52

variabile ~4.27

Via Miano Collegamento Porta Piccola -
Bosco di Capodimonte Pista ciclabile bidirezionale in sede propria, 2,50 m, divisa dalla

carreggiata mediante cordolo di 0,50 m
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Certificazione del Sistema Qualità

certificato n° IT274802
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Estensione della rete ciclabile cittadina: ambito centrale
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PROGETTO DI FATTIBILITA' TECNICO ECONOMICA

P F T E 1

V03

V

Planimetria di progetto e sezioni 3 di 11 1:500 - 1:100

0 3 841x1400 mm I.02.21-PFTE-V03-R2.dwg

La scelta progettuale si muove nell'ottica della sicurezza per le
utenze deboli e per l'accessibilità garantita ai pedoni diversamente
abili. A tal proposito è preferibile mantenere inalterato il percorso
pedonale sul lato destro in direzione Porta Piccola, in quanto esso
presenta, allo stato di fatto, una ampiezza maggiore. In questo modo
è possibile garantire, ai sensi del D. M . 236/89,  i 0,90 m per il
passaggio  della carrozzella e 1,50 per l'inversione di marcia ogni 10
m. Pertanto, visto lo stato di fatto del tratto interessato, non è
opportuno valutare una soluzione ciclopedonale sul marciapiedi
soprattutto considerata la presenza di alberature e pali della
pubblica illuminazione che andrebbero ad interferire con la
continuità del percorso ciclabile.

SECONDA EMISSIONE OTTOBRE 2021

LEGENDA

xx.xx Stato di fatto

xx.xx Stato di progetto

N.B. : considerate le variazioni di ampiezza di marciapiedi e
carreggiata, si è rappresentata schematicamente una
dimensione minima mediata che garantisce una condizione di
sicurezza per la fattibilità del progetto.
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